Dopravni chovani v Hodoniné a vliv COVID na
dopravu ve méstée

V ramci zpracovani koncepce dopravy byl proveden prizkum dopravniho chovani v domacnostech
tésné pired uzavienim spole¢nosti v nouzovém stavu. Na priizkumu se podileli Z4ci ZS Vancurova a

jejich rodiny na zacatku fijna. Prlizkum ukazal vysokou poptavku obyvatel Hodonina po premisténi,
ktera je definovana provedenim 3,5 cest v priméru na osobu a den.

Zname jako prvni také vliv COVID na dopravni chovani. Ten mimo sniZeni poc¢tu cest zplUsobuje také
zménu v dopravnim chovani. Nejvétsi prirtstky ma pési doprava (+10%), na kterou plsobi COVID jako
zalivka na kvétiny. Nejvétsi propad je ve vyuZivani verejné hromadné dopravy (-22%), dale jizdy
autem jsou redukovény (-5%). Na cyklistickou dopravu ma COVID mirné piiznivy vliv(+2%). Ciselné
zhodnoceni vyjadfuje hodnoty na zacatku nouzového stavu. Se silici pandemii mohou byt tyto vlivy az
trojnasobné. Nicméné proporce vlivu COVID mezi druhy dopravy z(stava vesmés neménny.

Z hlediska délby pfepravni prace bylo provedeno 39% cest pésky, 8% na kole, 5% MHD, 2% vlakem,
4% linkovym autobusem, 31% autem jako Fidi¢ a 10% autem jako spolujezdec.
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UdrZitelnymi druhy dopravy bylo provedeno 59% ze vsech cest.

Jaké jsou prekazky v pouzivani jednotlivych druh( dopravy v Hodoniné ukazuje tabulka nize. U chiize
zde hraje roli délka cesty. U cyklistické dopravy je to délka cesty a pohodli spojené s vlivem pocasi. U
automobilové dopravy je to zejména dostupnost vozidla nebo oprdvnéni k fizeni a v Hodoniné také
moznost zaparkovat. U vefejné dopravy hraje roli soucet ¢asovych ztrat pfi pfekonani cesty, z nichz
se zapocitava dostupnost zastavky, ¢ekani na spoj, jizdni doba, pohodli a v mensi mife ndvaznost



spoju. Samostatnou kapitolou je bezpecnost, ktera vlivem COVID nabira na dileZitosti zejména ve

verejné dopravé. U cyklistl je dana zejména dlouhodobymi nedostatky v cyklistické siti a nutnosti jet

Cast trasy v provozu.

Auto Kaolo Vlak MHD Autobus Chize

Cena 11% 0% 7% 5% 5% 0%
Wzdalenost 0% 0% 32% 16% 13% 0%
Jizdni doba 4% 32% 10% 14% 12% 53%
Cetnost spoje 0% 0% 14% 18% 20% 0%
Pohodli / po&asi 6% 35% 13% 12% 17% 35%
MNavaznost 0% 0% 11% 11% 10% 0%
Parkovani 18% 4% 0% 1% 1% 0%
Wlastnictvi vozidla &i oprawnéni 45% 6% 0% 0% 0% 0%
Zdravotni divody 6% 7% 5% 8% 7% 7%
Bezpenost 4% 16% 9% 16% 14% 5%
Zivotni prostredi 6% 0% 0% 0% 0% 0%

Vliv COVID méni také hodnoceni ceny za prepravu, kde mliZzeme pozorovat mensi vliv ceny nez pred

pandemii. Obecné Ize toto popsat tvrzenim Penize nejsou vse, kde pandemie zménila vahy mezi

cenou, pohodlim a bezpecnosti oproti béznému klidnému stavu ve prospéch bezpecnosti a pohodli a

upozadénim ceny za pfepravu.

Podminky pro vyuzivani jednotlivych druhll dopravy znamkovali tazatelé jako ve Skole.
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Nejkritictéjsi se jevi parkovani ve mésté, které bylo hodnoceno slovy Skolni stupnice dobfe azZ

dostatecné. Na jeho analyzu se zamérime v brzké dobé. Velmi dobie byla hodnocena verejna

doprava, podminky pro cyklisty a chodniky. Cesty a bezpecnost dostaly lepsi trojku.

Tyto vysledky nejsou nijak dramatické a jsou srovnatelné s vysledky ve méstech podobné velikosti.

Vysledovat Ize nicméné akcentaci na nedostatky v podminkdch automobilového provozu. Jeho

podminky je nutné konfrontovat s pozadavky na Zivotni prostfedi a omezeni negativnich vliv(

automobilové dopravy.

K prizkumu dopravniho chovani se vratime v jarnich mésicich, kdy budou data doplnéna.




